
WEBカメラを活用したAI画像解析について

資料4

第1回芳賀・宇都宮地域交通対策協議会

１．鬼怒通り・白楊高通り・国道123号の交通量（2024年2月3月）
２．カメラ位置変更に伴うAI精度検証
３． LRT導入後の交通流の変化
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従来の交通量調査：人手観測
↓

ICTを活用した交通調査： AI画像解析、トラカン

限定的な計測箇所や計測期間が、
複数地点の交通量や車速を同時計測に長期間計測が可能

⇒ 省力化、効率化を図ることができる
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AI画像解析ついて

計測方法：動画ファイルから計測断面を用いて計測

計測物体：人、自転車、バイク、車、トラック、バス



3

白楊高通り×産業通り

鬼怒通り×産業通り

国123号×産業通り

■対象方向

東進、西進

■対象時間帯

朝 6:00～10:00

夜 17:00～20:00

■対象日（平日）

2023年8月

↓

2024年1月

※5日 / 月

2024年2～3月

※全日 / 月

■車種

バス

トラック

乗用車

対象地点：第5回協議会で精度検証を実施した3地点

0．交通量計測内容
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※ 第5回協議会 資料1「交通量AI画像解析の状況について」抜粋
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東進

西進

１-1．白楊高通り 1時間平均交通量 朝、夜
・カメラ方向：南南東向き

⇒冬期：晴天時には逆光、日の出時間が遅いため、
早朝の交通量の正確な計測が難しい

⇒冬期：日の入時間が早く、街灯も少なく夜間交通
量の正確な計測が難しい

・概ね横ばいの推移と推察される

17時-20時6時-10時

8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月
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１-２．鬼怒通り 1時間平均交通量 朝、夜
・カメラ方向：東北東向き

⇒冬期：日の出時間が遅く、日の入時間が早いため
朝と夜の交通量について正確な計測が難しい

・概ね横ばいの推移と推察される

東進

西進

17時-20時6時-10時

8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月
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１-３．国道123号 1時間平均交通量 朝、夜
・カメラ方向：北北東向き

⇒冬期：日の出時間が遅く、日の入時間が早いため
朝と夜の交通量について正確な計測が難しい

・概ね横ばいの推移と推察される

東進

西進

17時-20時6時-10時

8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月
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１-４．まとめ

①各観測位置では、季節性や外的要因により
計測結果に偏りが生じる結果

・Ｒ５年度の実験でAIの精度が向上し
光量やカメラ画角などカメラ設置環境を調整する必要性を確認

・継続的に調査を進めて行かないと交通流の変化が読み取りづらい
⇒ R6年度は、外的要因による影響の少ないと思われる箇所に

一部カメラ位置を変更し、継続的に計測を実施

8月9時

12月9時

8月17時

12月17時

例 ）
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２．カメラ位置変更に伴うAI精度検証 カメラ位置

カメラ設置日：2024年7月18日
データ取得開始日：2024年8月1日～

越戸通り

泉ヶ丘通り

鬼怒通り東宿郷

国道123号

設置日：2024年7月18日

光量のある単路部
交差点の大きさが
前回より小さい

R6年度設置

R5年度設置、継続

R5年度設置、撤去
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２-１．カメラ画角

越戸通り

泉ヶ丘通り

東宿郷交差点

鬼怒通り

国道123号
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２-２-１．人手観測 越戸通り
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２-２-２．AI観測 越戸通り

東進

西進

＊雨の影響有
＊
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２-２-３．精度 越戸通り

＊
＊
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２-３-１．人手観測 泉ヶ丘通り

※泉が丘通りの18：45～19：00の台数について，
カメラが停止し撮影できていなかったため，
越戸通りの実測値から比率計算を行った
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２-３-２．AI観測 泉ヶ丘通り

東進

西進

＊雨の影響有
＊



16

２-３-３．精度 泉ヶ丘通り

＊
＊
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２-４-１．人手観測 鬼怒通り
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２-４-２．AI観測 鬼怒通り

東進

西進

＊雨の影響有
＊
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２-４-３．精度 鬼怒通り

＊
＊
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２-５-１．人手観測 国道123号
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２-５-２．AI観測 国道123号

東進

西進

＊雨の影響有
＊
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２-５-３．精度 国道123号

＊
＊
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２-６．精度 まとめ

■前回設置箇所に比べて全体の精度が向上
■雨天時、夜間の精度にばらつきが見られる

18時 鬼怒_西進

15時 鬼怒_東進

15時 鬼怒_西進

18時 泉ヶ丘_東進 18時 泉ヶ丘_西進
(動画欠損)

16時 123号_東進

15時手前 鬼怒通り

精度

人手観測 交通量
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３． LRT導入後の交通流の変化

地点A 2023年

東

西

地点A 2021年11月2日~

東

西

地点A 2021年11月1日

東

西

鬼怒通りの単路部を対象
期間Ａ：2021年11月1～30日
期間Ｂ：2023年8月1日～2023年11月30日
時間帯：8時～17時

第44回交通工学研究発表会
「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」
として発表済み

※宇都宮大学によるAI計測データであり
値の推移が実数と異なる場合がある



第44回交通工学研究発表会「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」

平日 休日

25

３-１． 月次別 8-17時平均交通量合算値

西進（宇都宮駅方向） 東進（芳賀工業団地方向）

西進：開業前より減少し、10月以降横ばい
東進：8月9月に増加、10月以降に減少

西進、東進：開業前より交通量が減少し
概ね横ばい



西進：8時台は開業前より減少開業後微増
9時以降は、各時間帯で減少傾向

東進：8時台は緩やかな増加傾向
9時以降の時間帯は、減少傾向
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３-２-１． 月次時間帯別 平均交通量 平日

西進

東進

合算

第44回交通工学研究発表会「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」
西進（宇都宮駅方向） 東進（芳賀工業団地方向）



西進

東進

合算

第44回交通工学研究発表会「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」
西進（宇都宮駅方向） 東進（芳賀工業団地方向）
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３-２-２． 月次時間帯別 平均交通量 休日
西進：11時台を除き、2021年11月からは大きく減少
東進：2021年11月から8,11時台を除く時間帯で減少傾向
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参考 交通量(Q)と速度(V)の関係

1）道路行政セミナー：東名阪自動車道における新たな渋滞対策ドライブ・アシスト・ライトの運用、2017年11月
2）宇都宮市東部渋滞地域渋滞対策協議会【第1回】、2021年10月

渋滞発生時の交通状況1)

渋滞状況2)
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３-３-１． 月次時間帯別 交通量と平均速度 平日
・開業後に速度や交通量が減少、交通流の安定性が向上

西進平日 東進平日

速
度

交通量

速
度

交通量

km/h

1時間あたり

km/h

1時間あたり

第44回交通工学研究発表会「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」
西進（宇都宮駅方向） 東進（芳賀工業団地方向）
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３-３-３． 月次時間帯別 交通量と平均速度 休日
・開業後に速度や交通量が減少、交通流の安定性が向上

西進平日 東進平日

西進休日 東進休日

速
度

交通量

速
度

交通量

km/h

1時間あたり

km/h

1時間あたり

第44回交通工学研究発表会「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」
西進（宇都宮駅方向） 東進（芳賀工業団地方向）
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３-４．まとめ

■導入路線における交通流
・西進、東進の交通量、速度は一部時間帯を除き減少傾向

⇒ LRTの導入効果
⇒ 開業後3ヶ月の時点で安定した交通流

★LRTの導入で交通量が減少
★新しい走行環境で速度低下

・通勤、通学時間帯の交通量が緩やかに増加
⇒ 2024年4月からダイヤ改正でLRTの利便性がさらに高まる施策を実施

★ 導入路線の交通流から施策の効果測定が実施可能（今後の展望）

交通量

速度

西進
(宇都宮駅方向)

東進
(芳賀工業団地方向)

平日 休日 平日 休日

減少 減少減少→横ばい 減少→横ばい

減少 減少減少 減少

第44回交通工学研究発表会「芳賀・宇都宮LRT開業に伴う導入路線の交通流の変化に関する研究」


